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Inleiding

1 Doel

Het Excel-sjabloon dat in de volgende pagina’s besproken wordt, bevat
enerzijds een flightlog met berekening van C,,, C., GS, EET, PET, PNR,
benodigde vliegtijd & brandstof, autonomie en maximum drift correctie.
Anderzijds kunnen via hetzelfde sjabloon ook volgende elementen
berekend worden:

e opstijgafstand,

e landingafstand,

e cruise power settings,

e (152 weight & balance.

2 Systeemvereisten

Het Excel-sjabloon werd gemaakt in Microsoft Excel 2007 maar zou ook
moeten functioneren onder Excel 2003.

3 Huidige versie VCGC152.xlt

De meest actuele versie van het Excel-bestand dateert van 2009-04-25.

4 Openen van het Excel-sjabloon

Het Excel-bestand werd opgeslagen als een sjabloon (vandaar de extensie
xIt). Om het bestand te openen, dien je erop te dubbelklikken. Je zult
merken dat niet het sjabloon geopend wordt, maar een nieuw document
op basis van het sjabloon. De standaardnaam van dit nieuwe document is
“VCGC1521.xlIs”. Wanneer je klikt op “Opslaan”, zal je de mogelijkheid
hebben een nieuwe naam en/of nieuwe bestandslocatie op te geven. Op
die manier kan je elke vluchtvoorbereiding in een apart bestand bewaren.
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Opmerking: wil je toch het Excel-sjabloon aanpassen? Start dan eerst het
programma Excel en open, vanuit Excel, het bestand VCGC152.xIt.

Hou er wel rekening mee dat sommige cellen (ook bepaalde niet-
geblokkeerde) vooraf ingestelde waarden of formules bevatten en dat het
(onbedoeld?!) aanpassen of overschrijven ervan de correcte werking van
het geheel in gevaar kan brengen...

Het Excel-sjabloon bevat ook enkele macro’s die ervoor zorgen dat - via
drukknoppen - tussen de werkbladen geschakeld en een afdrukvoorbeeld
eergegeven kan worden.
Flight lodform

ﬁ —Open \ q
w— Performanchform _ Open |
O weight and balygce form __Open_| Back || N

Print preview

Initieel zal Excel deze macro’s niet willen uitvoeren omdat deze mogelijks
een veiligheidsrisico inhouden. In Excel 2007 krijg je dan ook onderstaande
melding te zien:

Klembord = Lettertype Uit|ij|"|}|"19_ Getal Cellen Bewerken

@iﬁgingmaarschuwing Macro's zijn uitgeschakeld, Opties... >

Om de macro’s te activeren, klik je op de knop “Opties” en kies je voor
“Deze inhoud inschakelen”.

Microsoft Office-beveiligingsopties @

@ Beveiligingswaarschuwing - Macro

Macro

Macro's zijn uitgeschakeld. Macro's kunnen virussen bevatten of anderszins een
beveiligingsrisico vormen. Schakel deze inhoud alleen in als u de bron van dit bestand
wertrouwt,

Waarschuwing: er kan niet worden bepaald of deze inhoud afkomstig is van
een vertrouwde bron. Het wordt aanbevolen deze inhoud uitgeschakeld te
laten, tenzij de inhoud een essentiéle functionaliteit biedt en u de bron
vertrouwt.

Meer informatie

Pad naar bestand: H:\WCGC152.xdt

Mij helpen beschermen tegen onbekende inhoud (aanbevalen)

Het vertrouwenscentrum openen Annueren

Opmerking: werk je met Excel 2003? Via het menu Extra - Macro -
Beveiliging... kan je het beveiligingsniveau van Excel instellen. Selecteer in
het tabblad “Beveiligingsniveau” van het Beveiligings-dialoogvenster het
niveau “Gemiddeld” en klik op OK.

Beveiliging |E|E|

Beveiligingsniveau | Vertrouwde uitgevers |

() Erg hoog, Alleen macra's die zijn geinstalleerd op vertrouwde locaties mogen
worden uitgevoerd, Alle andere macro's worden uitgeschakeld, ongeacht of
deze zijn ondertekend.

() Hoog, Alleen macro's met een digitale handtekening it betrouwbare
bronnen kunnen worden uitgevoerd. Macro's zonder een digitals
handtekening worden autoratisch itgeschakeld,

(& icemiddeld, U kunt: zelf bepalen of mogelijk onveilige macro's wel of niet
imoeten worden uitgevoerd.

() Laag (niet aanbevalen), U wardt nist beschermd tegen mogelijk onveilige
macra's, Gebruk deze instellng alleen als er een viruscontraleprogramma is
geinstalleerd of als u hebt gecontroleerd of alle documenten die u opent,
weilig zijn,
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Sluit daarna Excel en open opnieuw het bestand VCGC152.xIt. Je krijgt nu
het volgende dialoogvenster te zien.

Beveiligingswaarschuwing

M:AWCGC152, 0k bevak macro's,

Macro's bewvatten mogelijk virussen, Het is meestal veiliger om macra's it te
schakelen, maar als de macro's betrouwbaar zijn, kan er enige Functionaliteit
verloren gaan.

[ Macro's uitschakelen I Macro's inschakelen ] [ Meer info ]

Selecteer de optie “Macro’s inschakelen”

Opmerking: ook wie liever geen macro’s inschakelt, kan gebruik maken van
het Excel-sjabloon. De macro’s voeren immers geen berekeningen uit.
Alleen de drukknoppen die in de diverse werkbladen van het sjabloon
opgenomen werden, zullen niet functioneren...

5 Structuur van het Excel-sjabloon

Bij het openen van het bestand VCGC152.xlt zie je links onderaan de negen
tabbladen waaruit het document bestaat. Deze tabbladen kregen de
volgenfle namen: Introduction, Flight log FORM, Performance FORM, W&B
FORM, €152 performance specs, OO-VCL, OO-BET, OO-VCR, OO-VCM.

Standaald krijg je het Introduction-werkblad te zien. Aan de hand van de
vermeldég\versiedatum kan je snel en eenvoudig controleren of je wel over
de meest Yecente versie van het Excel-sjabloon beschikt. Klik op een ander
tabblad en\je krijgt het overeenkomstige werkblad op je scherm.
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Flight lpg form Open
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Weight §nd balance form _ open

Print preview
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A CENormance runll_
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Opmerking: de tabbladen “Flight log FORM”, “Performance FORM” en
“W&B Form” kan je ook via de drukknoppen op het “Introduction”-tabblad
openen. Hiervoor moet je wel de toestemming gegeven hebben om
macro’s uit te voeren...




6 Invoeren van gegevens

Gegevensinvoer kan alleen in groen gearceerde cellen of via uitklapbare
keuzelijsten en/of schuifregelaars die zich op het werkblad bevinden. De
overige cellen zijn standaard vergrendeld om te vermijden dat formules en
gegevens onbedoeld veranderd worden.

FLIGHT LOG seieer [:] ¥ca PILOT N 1 TEMP ‘FUEL TANK ‘ Bk |[Notes
3 PR | DATE: 15112009 | TAS 35k |onsumption 253l |
marks? tony.opsomer@scariet.be | version 2003-01-16
000 ° 0 kts
Elev Elev
ALTERNATES QFU Radio Qru Radio
length freg length freq
Light gun si
SQWK-codes standard VFR 7000 Hijack 7500 - Radio failure 7600 | Distress 7700 P
Colora
Type of Si
NEW SQWK NEW QNH TAKEOFF TIME
Steady F
Flashing
" [ Introduction |_Eliahtlon FORM. #SZFsiinrlaNe)1 ] Mrany N1 C152 Performance specs . 00-VCL . 0O{ ML | _

Opmerking: wil je de beveiliging van het werkblad in kwestie toch
uitzetten, dan kan je dit in Excel 2007 eenvoudig via het lint (ook wel de
“ribbon” geheten) uitvoeren: klik in het lint op het tabblad “Controleren”
en kies voor “Beveiliging blad opheffen”. In Excel 2003 doe je hetzelfde
via het menu “Extra - Beveiligen - Beveiligen blad opheffen™. Er is geen
wachtwoord nodig om de beveiliging ongedaan te maken...

[_[IES!

Wanneer je gegevens invoert in de werkbladen “Performance FORM” en
“W&B FORM”, worden deze gegevens gecontroleerd door de “Form validity
checker”. In deze “Form validity checker” verschijnt daarna een
statusmededeling.

Performance form C152 (from EBGB to/EBZW)

Back
T ICAO airport name EBGB / N\
A MSL Altitude [ft] 70| [aregRT ALTITUDE OK \
K QNH [hPa or mbar] 1029] [anfiok \
E Pressure altitude [ft] -410 L#NlNG OF MIXTURE NOT RECOMMENDED \
- OAT Temperature [°C] 6| |fEMPERATURE OK \
0 Density altitude [ft] -1587
F Wind
E Direction [°] 210| §WIND DIRECTION OK
velocity [kts] 14| JWIND VELOCITY OK 13,2kts HEADWIND AN
Runway 4,8kts CROSSWIND ;
QFU 15 FU OK
type DEFINE TYPE [~
length [m] 615 RNWIWAY LENGTH VALUE OK
Safety margin for takeoff distance 50%
Short field take-off (flaps 10°, full throttle prior to brake release)
lift off IAS speed [kts] 50
ground roll [m] COMPLETE THE FORM
total to clear 50ft OBS [m] COMPLETE THE FORM | |DEFINE TYPE OF

M| Introduction emsliseR=e/um Performance FORM. &WF:Reii@ C152 Performance specs .~ 00-VCL 001 I =
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In het bovenstaande voorbeeld kan je aflezen dat de ingevoerde QNH van
1029 hPa een geldige waarde is en dat leaning niet noodzakelijk is voor de
berekende pressure altitude van -410 ft. Tevens zie je dat de gebruikte
runway 19 tov de heersende windrichting en -sterkte (210/14), een
kopwind van 13,2 kts en een zijwind van 4,8 kts oplevert.

Indien de richting van runway veranderd zou worden naar 01, zal de “Form
validity checker” de suggestie opperen om de andere startbaanrichting te
kiezen wegens teveel staartwind.

F wind
E Dlrec‘t_lon [°] 210 |WIND DIRECTION OK TOO MUCH TAILWIND,
Velocity [kis] 14| |WIND VELOCITY OK USE OTHER RUNWAY
Runway DIRECTION
QFu | 01| |aFu ok
type | DEFINE TYPE [+
length [m] ’ 615 |RUNWAY LENGTH VALUE OK
Safety margin for takeoff distance / 50%
Short field take-off (flaps 10°, ;Me prior to brake release)
lift off 1AS spg€d [kis] 50
ground g [m] CHANGE RUNWAY
o clear 50ft OBS [m] CHANGE RUNWAY| |DEFINETYPE OF RUNWAY

Tot slot Je&fes je onderaan af dat het formulier nog niet helemaal werd
ing d. De reden hiervan is het ontbreken van de keuze betreffende het
soort runway (gras of verhard) op het vertrekvliegveld...

7 Afdrukken van gegevens

Om de gegevens van de drie werkbladen (Flight log FORM, Performance
FORM en W&B FORM) af te drukken, klik je in het werkblad “Introduction”
op de knop “Print preview”.

viiegclub grimbergen

Open
Open

i
i Performance fol
(8] Weight and balagge form  Qpen

Print preview |

Excel zal je daarna een afdrukvoorbeeld tonen dat bestaat uit drie
pagina’s.

Via de knoppen “Volgende pagina”/’’Vorige pagina” kan je makkelijk de af
te drukken bladzijden bekijken. Via de knop “Afdrukken” druk je het
geheel af...

(On)) 7 s VCGC1521 [Groep] [Compatibiliteitsmo

|
_/ Afdrukvoaorbeeld

) #% Volgende pagind -‘
Afdrukvoorbeeld
Marges weergeven sluiten

Afdrukken Jagina-instelling | |[In-/uitzoomen|

Afdrukken In-/uitzoomen Voorbeeld
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Hieronder zie je alvast enkele afdrukvoorbeelden:
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Opmerking: wil je liever een specifiek werkblad afdrukken? Selecteer dan
het gewenste werkblad en klik op de Office-knop (dit is de bol met het
Office-logo linksboven in het scherm). Kies voor de menu-optie “Afdrukken’
en klik op “Afdrukvoorbeeld” of “Afdrukken” (naargelang je eerst een
afdrukvoorbeeld wenst te zien of dadelijk een afdruk wenst te maken).
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8 Brongegevens

De basisgegevens voor de performance-berekeningen komen uit het Cessna
C152 handboek van 1 juli 1978. Deze gegevens kan je terugvinden in het
werkblad “C152 Performance specs”. De weight & balance gegevens voor
de vier C152-clubtoestellen vind je in de werkbladen “O0-VCL”, “O0-BET”,
“0O0-VCR” en “0O0-VCM”. Elk van deze laatste werkbladen bevat tevens de
ingescande W&B-gegevens van het betrokken toestel. Op die manier kan op
een eenvoudige manier gecontroleerd worden of alle gegevens nog up-to-
date zijn.

DATA OO-VCL

LONG-RANGE FUEL TANKS
Maz fuel quantin 37,5 US Gal= 141951

W&B DATA BASED ON

Empty W/ zight 569,00 kg
am 082 m
Mament 706 mkg

Mlax Useful load 123,00 kg
{normal sategory)

W&B Center of Gravity limits (i
arm [m] weight [ka]
0787 00
0FET G200
0528 75800
0527 75800
0327 000

WEIGHT AND BALANCE MODIFICATION FORM

WE&B 00-VCL

2000
00,00
50,00
20000
20000
000

0000
10000

am
[H om0 cam om

7 s
M Introductio Flioht Iog FORM Performance FORM

Performance FORM WEE FORM Pe ANCe spe }0-! AUl

9 Waarschuwing

Het Excel-sjabloon kan alleen gebruikt worden op eigen
verantwoordelijkheid. Noch Cessna, noch Vliegclub-Grimbergen, noch de
maker van het Excel-sjabloon kunnen aansprakelijk worden gesteld voor
fouten die voortvloeien uit het gebruik ervan. Het is dan ook ten stelligste
aanbevolen de berekende resultaten kritisch te bekijken en steeds te
controleren tegenover manueel berekende resultaten...




Flightlog invullen

1 Vooraf

Om een flightlog op te stellen, klik je op het tabplad “Flight log FORM”.

Y Stat  Inweegen  Paginadndeling  Formules  Gegevens | Controleren | Deeld  Ontwikkelasrs  gnvoegtoepassingen  Acobat
LB i 3 W - - 4 A = 1 Werkmap Bevelligen em delen
4 W %% 1 8987 )@
— — 5 Alle opmerkingen weergew
Orudersosken Synoniementijst Vertalen Verige Velgende Beweiliging  Werkmap Werkmag
biad ophetlen bevemgen = desen gingtn bihauden =
Bevemgingrwasrschuwing Micro's 2jn ulgeschakeld. | Opties.
[=1] - 5
& [0 i [0 C G : i 3 K i ) [
wer [w] /.r.nmu l e l vunn s bt || Motes
[ OATE wonss | TAS T |Comwmpton @ GIusGe

‘
; ) / 000" | okis 1
1 y AT | Elev .
o | ALTERNATES RWY 4 Radio RWY Radio
. LDA [  ireq LDA frag

" - . Light gu
SQWK-codes Standagl VFR 7000 Hijack 7500 Radio failure 7600 Distress 7700 E

MNEW SQWK / NEW QNH TAKE-OFF TIME

WA bW ltroducton | Eight log FORM. &8 iiensismrany i iapier C152 Peformence specs . O0-VL . OO-BET . ooveR , oove w3 ML= TR
Geeed | T I, Wi [P

2 Invullen van de diverse gegevens

w
SELECT - | ¥CG PILOT N TEMP FUEL TANK

SELECT : DATE:  2009-04-25 TAS 95 kts Consumption 25,36 Whr B,7 US Galthr

Aircraft Selecteer het C152-toestel
[0O-VCL, O0-BET, OO-VCR, O0-VCM] waarmee je de trip zult vliegen
Type of flight Geef aan of je een lokale (LOC) of
[NAV, LOC] een navigatievlucht (NAV)

uitvoert. In het eerste geval,
zullen de gegevens voor het
vliegveld van aankomst
overgenomen worden van het
vliegveld van vertrek en krijg je
een herinnering om je vlucht voor
vertrek in te boeken.

In het laatste geval zal je
meldingen zien verschijnen
betreffende het registreren van je
vlucht bij vertrek & aankomst en
zal je ook herinnerd worden aan
het openen en sluiten van je
vluchtplan (indien de betrokken
vlucht buiten de FIR-grenzen
gaat).

Hou er wel rekening mee dat niet

10
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in alle gevallen de herinnering
mbt het vluchtplan getoond
wordt: bv. een NAV-vlucht naar
EBOS zal geen waarschuwing
tonen maar een vluchtplan is in
dergelijk geval wél verplicht!

VCG pilot n°

Geef je persoonlijk lidnummer in
van Vliegclub-Grimbergen

Date

Standaard verschijnt hier de
huidige datum. Je kan deze
datum natuurlijk overschrijven
indien je de vlucht op een latere
datum zult uitvoeren.

Temp [°C]

Geef op hoeveel de
buitentemperatuur (in °C) op
grondniveau bedraagt

TAS [kts]

Geef de TAS van het gekozen
toestel op. Standaard wordt
95 kts vooropgesteld. Pas aan
indien nodig.

Fuel tank [I]

Geef op hoeveel brandstof je aan
boord zult nemen. Standaard
wordt voorgesteld om met volle
tanks te vertrekken. Neem je
minder brandstof mee, dan kan je
dit hier aanpassen.

Opgelet: controleer zeker de
W&B data want waarschijnlijk is
je toestel met volle tanks
overbeladen...

Naast de ingegeven hoeveelheid
brandstof in liter wordt
automatisch de
corresponderende hoeveelheid
brandstof in US Gal berekend.

Consumption [I/hr]

Hier geef je het brandstofverbruik
per uur in. De voorgestelde
hoeveelheid is de maximale
waarde van het
brandstofverbruik gevonden in de
tabel “Cruise performance” op
pagina 5-14 van het handboek en
bedraagt 25,36 I/hr.

Automatisch wordt ook het
corresponderende
brandstofverbruik in US Gal/hr
berekend.

Hieronder geef je de gegevens van de luchthavens van vertrek en aanliomst

0op.

000° 0 kts
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Airfield

Geef de ICAO-code van het
vliegveld op

Gnd freq

Vul de ground-frequentie in van
het betrokken vliegveld (indien
aanwezig)

Twr/Rad freq

Vul de tower- of radio-frequentie
(indien het een niet
gecontroleerd vliegveld is) in van
het betrokken vliegveld

ATIS freq

Vul de ATIS-frequentie in van het
betrokken vliegveld (indien
aanwezig)

Elev [ft]

Geef de hoogte van het vliegveld
tov MSL in

QNH [hPa]

Geef de vliegveld-QNH op in hPa
of mbar

W]

Geef de heersende windrichting
op het vliegveld in.

Bemerk dat je alleen een
windrichting kunt opgeven voor
het vliegveld van vertrek. De
windrichting voor het vliegveld
van aankomst dien je in de
flightlog zelf aan te passen.

V [kts]

Geef de windsnelheid in zoals
gemeten op het vliegveld

RWY

Geef de richtingen van de start-
en landingsbanen in. Je kan
slechts één baan invoeren. Een
voorbeeld: Grimbergen heeft
ofwel baan 01 ofwel baan 19 in
gebruik. Dit moet als volgt
ingevoerd worden: 01-19.
Bemerk het streepje tussen beide
richtingen!

Preferred RWY

De Preferred RWY toont de baan
die wellicht in gebruik zal zijn op
het vliegveld en baseert zich
daarvoor op de ingegeven RWY
en de bij het vliegveld horende
windinformatie (die in de flight
log opgezocht wordt).

RWY length [m]

Geef de lengte van de gekozen
startbaan (TORA) en
landingsbaan (LDA) op in meter.

Hieronder is er ruimte om de gegevens van maximaal twee

uitwijkvliegvelden op te nemen.

PR

Elev

ALTERNATES RWY Radio
LDA freq

Elev
RWY Radio
LDA freq

12

tony.opsomer@scarlet.be



Airfield Geef de ICAO-code van het
uitwijkvliegveld op

RWY Geef de richtingen van de start-
en landingsbanen in. Je kan
slechts één baan invoeren. Een
voorbeeld: Antwerpen heeft
ofwel baan 11 ofwel baan 29 in
gebruik. Dit moet als volgt
ingevoerd worden: 11-29.
Bemerk het streepje tussen beide

richtingen!

LDA [m] Geef de lengte van de gekozen
landingsbaan op in meter.

Elev [ft] Geef de hoogte van het vliegveld
tov MSL in

Radio freq Geef de naam van het

radiostation in (bv. EBKT Radio,
EBOS Twr, ...) en vermeld ook de
te gebruiken frequentie.

Hieronder vind je een overzicht van de belangrijkste squawk-codes en heb
je ruimte om tijdens de vlucht belangrijke informatie te noteren.

SQWK-codes Standard VFR 7000 Hijack 7500 - Radio failure 7600 Distress 7700
NEW SQWK 1 NEW QNH ‘ TAKEOFF TIME
New SQWK Krijg je een nieuwe

transpondercode tijdens je
vlucht? Noteer deze dan in deze
ruimte.

New QNH Krijg je een nieuwe (regional)
QNH tijdens je vlucht? Noteer
deze dan in deze ruimte.

Take-off time Noteer hier de lokale tijd waarop
je opsteeg.

Hieronder heb je de nodige ruimte om de routepunten van je viucht in te
geven. Elke leg van je route bestaat uit twee regels: de eerste regel
betreft het vertrekpunt, de tweede regel het punt van aankomst
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From / To

Per leg geef je in wat het
vertrekpunt en het aankomstpunt
is. Het aankomstpunt wordt
automatisch overgenomen als
vertrekpunt voor de volgende leg
tenzij het aankomstpunt gelijk is
aan het vliegveld van
bestemming.

Het eerste vertrekpunt hoef je
niet in te geven, dit is immers het
vliegveld vanwaar je vertrekt...

VOR

Name

Geef de naam van de VOR
waarop je eventueel wilt vliegen

op

Freq

Geef de frequentie van de
gebruikte VOR op

Bearing [°]

Geef de radiaal op waarop je
wenst te vliegen

TO /FROM

Geef aan of je naar (TO) de VOR
toe vliegt of ervan weg (FROM)

W1/ V [kts]

Geef in de eerste rij van de leg de
windrichting op en in de tweede
rij van de betrokken leg de
windsnelheid.

Standaard wordt de bij de
vertrekluchthaven ingegeven
windinformatie gekopieerd naar
alle legs. Soms is het echter nodig
de windinformatie in een leg te
wijzigen (bv. omdat de wind op
kruishoogte of bij de luchthaven
van aankomst anders is)

Ry [°]/ Var [°]

Geef in de eerste rij van de leg de
richting om van het vertrek- naar
het aankomstpunt van de
betrokken leg te vliegen op (= de
ware route zoals gemeten op je
vliegkaart). In de tweede rij geef
je op hoeveel de variatie
bedraagt voor deze leg. De
variatie-informatie vind je terug
op je vliegkaart (west of links =
negatieve variatie, oost of rechts
= positieve variatie).

Deze variatie wordt standaard
gekopieerd naar alle legs. Indien
nodig kan je de variatie per leg
aanpassen...

Cn [°]

Hier wordt de magnetische koers
getoond die je moet aanhouden
om de betrokken leg te vliegen.
De C, houdt rekening met de
drift & variatie maar houdt géén
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rekening met de kompasdeviatie
die afhankelijk is van het gekozen
toestel.

Hier wordt de kompaskoers
getoond die je in het gekozen
vliegtuig moet nemen om de
betrokken leg te vliegen. Deze
kompaskoers houdt rekening met
de kompasdeviatietabellen van
elk van de opgenomen
clubtoestellen.

DIST [NM] / Cruise alt [ft]

Geef in de eerste rij van de leg de
afstand tussen vertrek- en
aankomstpunt op in NM. In de
tweede rij van dezelfde leg
noteer je de hoogte waarop je de
vlucht zult uitvoeren in ft.

GS [kts]

Hier lees je de berekende
grondsnelheid in knots af.

EET [min] / TOT EET [min]

In de eerste rij vind je de
berekende vliegtijd (Estimated
Elapsed Time) om van het
vertrek- naar het aankomstpunt
van de betrokken leg te vliegen.
Deze tijd wordt uitgedrukt in
minuten.

In de tweede rij wordt de totale
tijd getoond die sinds het vertrek
verlopen is.

Enroute radio / frequency

In elke subkolom kan je in de
eerste regel de naam van het te
gebruiken enroute ATC-station
kwijt en in de tweede regel kan je
de frequentie ervan noteren.

Hieronder vind je de berekende waarden die betrekking hebben op alle
ingegeven legs.

Fuel trip +45 min spare Max drift correction TOTAL Avg G5 |TOTAL TIME
3,01 | 0,8U5Gal SELECT PLANE 000 “ 0 NM 0 min
Remaining Autonomy PNR (TIME) PNR (DIST) |PET (DIST)| PET (TIME)
Fuel trip Dit veld toont hoeveel het

verbruik zal zijn voor de ganse
trip (zowel in liter als US Gal). Dit
is gebaseerd op de totale vliegtijd
(cf. cel “TOTAL TIME”, het
brandstofverbruik per uur (cf. cel
“Consumption” en vermeerderd
met de hoeveelheid brandstof die
je zult verbruiken tijdens het
starten van de motor, taxi en
runup (zoals in te geven op het
tabblad “W&B FORM”). Als je te
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weinig brandstof getankt zou
hebben om de trip uit te voeren,
verschijnt een foutmelding.

Remaining

Dit veld geeft aan hoeveel
brandstof (zowel in liter als US
Gal) er na de trip nog moet
overblijven in de tanks. Dit is
gebaseerd op de hoeveelheid
brandstof die je initieel aan boord
nam (zoals bovenaan de flight log
ingevuld) en de hoeveelheid
brandstof die je tijdens de trip
verbruikt zou moeten hebben (cf.
cel “Fuel trip”).

+ 45 min spare

Hier wordt getoond hoeveel liter
fuel nodig is voor de tijdsduur van
de vlucht vermeerderd met 45
minuten. Indien er in de cel “Fuel
tank” te weinig brandstof aan
boord werd genomen, wordt
getoond hoeveel liter je extra
moet tanken.

Autonomy

Hier lees je de tijd af die je
effectief kunt vliegen. Deze tijd is
gebaseerd op de totale
hoeveelheid brandstof die je aan
boord nam (cf. cel “Fuel tank”)
verminderd met de hoeveelheid
brandstof die je zult verbruiken
tijdens het starten van de motor,
taxi en runup (zoals in te geven
op het tabblad “W&B FORM”) en
berekend aan het verbruik zoals
ingegeven in de cel
“Consumption” (deze cel gaat
standaard uit van een verbruik
van 25,36 I/hr).

Max drift correction

Deze berekende waarde kan
gebruikt worden tijdens
uitwijkingen. Zie hiervoor het
document “pplaviationaid.pdf”
(te downloaden vanaf:
http://home.scarlet.be/
~t0036598/PPL/
pplaviationaid.pdf). Deze waarde
wordt berekend adh van de
maximum windsnelheid die in de
diverse legs ingegeven werd
vermenigvuldigd met 60 en
gedeeld door de TAS (in knots)
van het toestel.

PNR (TIME)

Hier wordt de tijd tot het point of
no return getoond. Het PNR
hangt af van de vliegendurance
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van het toestel. Deze endurance
wordt berekend adh van de
hoeveelheid brandstof (cf. cel
“Fuel trip”), het branstofverbruik
(cf. cel “Consumption”) en
verminderd met de hoeveelheid
brandstof die nodig is voor het
starten van de motor, het taxién
en de runup (zoals in te geven op
het tabblad “W&B FORM”).
Concreet betekent dit veld dat
het vliegveld van vertrek na de
getoonde PNR-vliegtijd van x min
niet meer bereikt kan worden.

TOTAL

Hierin wordt de totale afstand
van alle legs getoond in NM.

PNR (DIST)

Hier wordt de afstand tot het
point of no return getoond.

Het PNR hangt af van de
vliegendurance van het toestel.
Deze endurance wordt berekend
adh van de hoeveelheid
brandstof (cf. cel “Fuel trip”), het
branstofverbruik (cf. cel
“Consumption”) en verminderd
met de hoeveelheid brandstof die
nodig is voor het starten van de
motor, het taxién en de runup
(zoals in te geven op het tabblad
“W&B FORM”).

Concreet betekent dit veld dat
het vliegveld van vertrek na de
getoonde PNR-vliegafstand van x
NM niet meer bereikt kan
worden.

Avg GS

Hier wordt de gemiddelde
grondsnelheid getoond in knots.

PET (DIST)

Hier wordt de afstand tot het
point of equal time getoond. Het
PET hangt af van de afgelegde
weg tussen het vertrek- en
aankomstpunt. Concreet
betekent dit veld dat het na de
getoonde PET-vliegafstand van

x NM even lang vliegen is naar
het punt van aankomst als naar
het punt van vertrek.

TOTAL TIME

Hier wordt de vliegtijd in minuten
getoond die nodig is om alle legs
af te leggen.

PET (TIME)

Hier wordt de tijd tot het point of
equal time getoond. Het PET
hangt af van de afgelegde weg
tussen het vertrek- en
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aankomstpunt. Concreet
betekent dit veld dat het na een
berekende PET-tijd van x min
even lang vliegen is naar het punt
van aankomst als naar het punt
van vertrek.

Hieronder is de nodige ruimte voorzien om belangrijke frequenties van
ATC-stations en/of navigatiehulpmiddelen te noteren. Een aantal gegevens
werden reeds vooraf voorzien. Je kan deze echter probleemloos
veranderen. Aangezien sommige ATC-stations meerdere frequenties
kunnen hebben, kan je in de derde kolom een extra frequentie ingeven.

/\

BUB 114,60 |/ |\
AFI 114,90 \
BUN 110,60
NIK 117,40

Brussels Info (civ) | 126,90
Belgo Info (mil) 129,32
Dutch mil info 132,35
Lille info 126,47
Amsterdam Info | 124,30 I
Brussels VOLMET | 127,80 |\ /

Emergency 121,50 \/

Naast de lijst met frequenties kan je enroute en aankomstinformatie kwijt.

REPORTING POINTS ALT NOTES

Preflight checks:

0 AlP-info/charts
CIRCUIT ALT (MSL) O NOTAMS
COMETEO

Filing & closing flight plans
Belgium + 32 2 206 25 40
France 0810 437 837

Het gaat hierbij om reporting points die je op een bepaalde hoogte
verplicht moet passeren (bv. voor EBGB is dit LONDI, 900 ft), de
circuithoogte van het vliegveld van aankomst (standaard wordt hierbij de
elevatie van het vliegveld vermeerderd met 1000 ft maar dit kan in
sommige gevallen onjuist zijn zodat een manuele check in de AlIP-gegevens
van het betrokken vliegveld noodzakelijk blijft).

Onder “Notes” kan je bijvoorbeeld de te volgen VOR-radiaal ingeven om op
het vliegveld van aankomst te geraken. Wie een lokale vlucht EBGB-EBGB
opmaakt, zal merken dat de nodige gegevens standaard ingevuld worden:
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| Lwvicicw
REPORTING POINTS ALT NOTES
LONDI 900 ft |BUB 114,600 TO 121° REGISTER YOUR NAVIGATION FLIGHT ON
EBGB-FIELD 900 ft  [FOLLOW TR 126° MAG ARRIVAL IN EBGB
Preflight checks:

Z AlP-info/charts LIWICICW
CReuT ALy Sty / CLOSE YOUR FLIGHTPLAN AND REGISTER
Filing & closing flight plans YOUR NAVIGATION FLIGHT ON ARRIVAL

Belgium + 32 2 206 25 40 IN EBGB
France 0810 437 837

Kies je echter voor een naviga@lucht naar EBGB,
rechtsonder nog eens de melding om je vlucht na
computer in te geven.

an verschijnt er
nkomst in de VCG-

Indien het een vlucht betreft die de FIR-grenzef overschrijdt (bv. LFQJ -
EBGB), wordt je ook nog eens gevraagd om je vluchtplan te sluiten.

Opmerking: ook als je een vliucht naar een gecontroleerd vliegveld uitvoert,
moet je een viluchtplan indienen. Dit zal echter niet automatisch
gedetecteerd worden!!

Tot slot vind je er ook de telefoonnummers ifv het doorgeven en afsluiten
van vliegplannen voor zowel Belgié als Frankrijk.

De “Preflight checks” hebben tot doel je erop attent te maken dat het
noodzakelijk is om voor het vertrek de nodige informatie mbt de AIP-
gegevens van vertrek- & aankomstvliegveld, de NOTAMS en METEO op te
vragen (en bij voorkeur af te drukken).

19




Rechts van de flightlog krijg je een overzicht van enkele belangrijke
signalen (ALDIS-lamp, marshaller- en onderschepping). Bovenaan is er
ruimte om wat nota’s neer te schrijven.

[ [ r [ [ o [
Sl Hmtar
I Intarcaptinn rigqualr
—————— T,
re— e . ks
g g
— s b e Ry i
urmEremm revmrg - uan P
Flathing Wi | Feiors b dlaciieg | ke b siaig
i i P Emt 1 g P pp———
[ Timron Carmme iarioa
el i Gt | Eoee Cins | Wi G
Harrkhallar hand rianalr
5 =
L) v =
o s o
: ey et | S | S | gy
L1 i . t B
- "
-
™ L
m O A OB o o,
i £
! & =
L =
. e i
PP : o
o L LR &,
j \ [ ¥
= x =
X =
w0 i 5 e =
=N
. 3..’ i B
L e

20

tony.opsomer@scarlet.be



tony.opsomer@scarlet.be

Take-off afstand bepalen

1 Vooraf

Om de take-off afstand te bepalen, klik je op het tabblad “Performance
FORM”

(s} Fhgt e

3)

I Faginmandeing  Fomules  Geg Cantral Beeld  Accbat - =

= ¥ -

1 P ot ]

Pt U 2 aeken

: 3 =] Opmask 2t Jecer
e trpe Cell
@ BevelligingsMgarschuwing  Macro's iijn utgeschakeld, | Oplies..

b =i S | “Flight log FORM' |86
A )
3
5 T Take off welght [kg] SELECT PLANE
& A ICAQ alrpart name \ | ol
7 K st altitude [i] \ COMPLETE THE FORM
[ E OpH [hPa or mbar] \ 0| |INvaLID oK
a “ Pressure altitsde [ff] \ COMPLETE THE FORM| |[COMPLETE THE FORM
10 O 0aT Temperature '] \ a| |TEMPERATURE OK
11  Denslty altitude [f] \ COMPLETE THE FORM
12 F Wind \
13 Direction [ \ COMPLETE THE FORM
14 welacity [kts] COMPLETE THE FORM
T \ COMPLETE THE FORM

15 Rusnwary A
16 QFU ‘ COMPLETE THE FORM

b 0| introducton s T HIKIL & AECITTI T Se— )
Gereed 11T 7T g = I} {

Het “take-off’-deel van dit werkblad haalt de nodige data uit het werkblad
“C152 Performance specs”. Deze data is dan weer gebaseerd op de tabel
“take-off distance” op pagina 5-11 van de C152-manual.

2 Invullen van de diverse gegevens

Take-off weight [kg] Hierin verschijnt het gewicht
van het geselecteerde toestel
dat gebruikt wordt om de
berekeningen uit te voeren.
Aangezien de manual alle
berekeningen uitvoert met het
maximum take-off gewicht, zal
hier dus het MTOW van het
betrokken toestel komen te
staan.

Hierin komt de naam van het
vliegveld van vertrek. Deze
naam wordt standaard
overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

ICAO airport name

MSL altitude [ft] Hier komt de MSL-hoogte van
het vliegveld in ft in. Deze

waarde wordt standaard
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overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

QNH [hPa or mbar]

Hier komt de heersende airport
QNH in hPa. Deze waarde wordt
standaard overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien daar ingevuld).

Pressure altitude [ft]

Hier wordt de berekende
pressure altitude getoond

De originele tabel bevat data
voor PA tussen 0 en 8000 ft.
Wanneer de PA kleiner is dan 0
ft, worden de verdere
berekeningen met een PA van 0
ft uitgevoerd. Dit houdt geen
gevaar in en betekent zelfs een
kleine “overschatting” van de
“ground roll” en “total to clear
50ft OBS” waarden.

Wanneer de PA groter of gelijk
is aan 8000 ft zal een fout
verschijnen. Er is dan immers
onvoldoende data beschikbaar.

OAT Temperature [°C]

Geef de OAT van het vliegveld
op in °C. Deze waarde wordt
standaard overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien daar ingevuld).

De originele tabel voorziet
waarden tussen 0°C en +40°C.
Wanneer de ingegeven
temperatuur lager is dan 0°C,
zullen de verdere berekeningen
met een OAT van 0°C
uitgevoerd worden. Dit
betekent geen veiligheidsrisico
en levert zelfs een kleine
“overschatting” van de “ground
roll” en “total to clear 50ft OBS”
waarden op. Wanneer een
temperatuur groter of gelijk aan
40°C ingegeven wordt, zal een
fout verschijnen. Er is dan
immers onvoldoende data
beschikbaar.

Density altitude [ft]

Hier wordt de berekende
density altitude (waarop het
vliegveld zich bevindt) getoond.

Wind

Direction [°]

Geef op vanuit welke richting de
wind komt (0° - 359°). Deze
waarde wordt standaard
overgenomen uit het werkblad
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“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

Velocity [kts]

Geef de windsterkte in kts op.

Deze waarde wordt standaard

overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

Runway

Runway

Geef de RWY op (00 — 35) bv.
19.

Opgelet: er kan geen verdere
data berekend worden indien er
meer dan 15 kts zijwind of een
staartwind van meer dan 10 kts
staat.

Standaard wordt de “preferred
RWY” van het betrokken
vliegveld overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien de “RWY” daar ingevuld
werd).

type
[Paved, Grass]

Geef het type startbaan op.
Afhankelijk van de gekozen
waarde wordt een
correctiefactor toegepast op de
te berekenen “ground roll” &
“total to clear 50 ft OBS”-
waarden:

PAVED = verhard, geen
correctiefactor

GRASS: correctiefactor 15%

TORA [m]

Geef de lengte van de startbaan
(Take-off Run Available) in
meter op. Deze waarde wordt
standaard overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien daar ingevuld).

Safety margin for take-off distance

Standaard wordt bij de
hieronder berekende uitkomst
van “groud roll” & “total to
clear 50ft OBS”nog eens 50%
bijgeteld. Deze
veiligheidswaarde kan je vrij
aanpassen maar komt voort uit
de veronderstelling dat de
berekende gegevens gebaseerd
zijn op een nieuw vliegtuig
gevlogen in ideale
omstandigheden door de ideale
piloot...

Short field take-off (flaps 10°, full

throttle prior to brake release)

lift-off 1AS speed [kts]

De lift-off indicated airspeed
bedraagt volgens de manual
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50 kts.

ground roll [m]

Hier verschijnt de berekende
afstand voor de ground roll mét
inbegrip van alle
correctiefactoren!

total to clear 50ft OBS [m]

Hier verschijnt de berekende
afstand mét inbegrip van alle
correctiefactoren!
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Cruise power instellingen
bepalen

1 Vooraf

Om de cruise power instellingen te bepalen, klik je op het tabblad

“Performance FORM”
L G

Start Pagina-andeling -
= ¥ -
% a e it |
O - @
Psiien o aeken
S — =1 Opmaak 2 sectere
Kembora rtype Cellen
@ Beveiligingswasrschilying  Macro's zijn ulgeschakeld, | Oplies..
b S | “Flight log FORM' |86
AlB o £ 1
viiegcliub grimbeargen
_— v
\ LS > |
" ‘ -
3 Bk
5 T Take off welght [kg] SELECT PLANE
& A ICAQ alrpart name \ | ol
7 K st altitude [i] \ COMPLETE THE FORM
[ E OpH [hPa or mbar] \ 0| |INvaLID oK
a = Preswre altiude [fi] \ COMPLETE THE FORM| [ COMPLETE THE FORM
10 O 0aT Temperature '] \ a| |TEMPERATURE OK
1 ¥ Bensity attitude [f] \ COMPLETE THE FORM
12 wind \
3 Direction [ \ COMPLETE THE FORM
Veln [kts] COMPLETE THE FORM
rneity Pos) \ COMPLETE THE FORM
15 Runway \
16 QFu & COMPLETE THE FORM
1 e M = 5 : ==
b M| introducton &3 I HUKPL = ¥ (152 Performance specs , oo-vaL ool o [N
Geieed 11T 7T g = 0 {

Het “cruise”-deel van dit werkblad haalt de nodige data uit het werkblad
“C152 Performance specs”. Deze data is dan weer gebaseerd op de
tabellen “cruise performance” (pagina 5-14) en “airspeed calibration”
(pagina 5-8) van de C152-manual.

2 Invullen van de diverse gegevens

Cruising weight [kg] Hierin verschijnt het gewicht van het
geselecteerde toestel dat gebruikt wordt
om de berekeningen uit te voeren.
Aangezien de manual alle berekeningen
uitvoert met het maximum take-off
gewicht, zal hier dus het MTOW van het
betrokken toestel komen te staan.

MSL Cruising altitude [ft] Geef hier de gewenste MSL cruise altitude
op in ft. Deze waarde moet groter zijn dan
0 ft.

QNH [hPa or mbar] Geef de (regional) QNH op in hPa

Pressure altitude [ft] Hier wordt de berekende pressure altitude

getoond. De originele “cruise power
settings”-tabel bevat data voor waarden
tussen 2000ft en +12000ft. Wanneer de
berekende PA lager is dan 2000 ft of
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hoger ligt dan 12000 ft, zal er een fout
verschijnen. Er is dan immers geen data
beschikbaar.

OAT Temperature at cruising
altitude [°C]

Geef de temperatuur op van de lucht op
de ingevoerde cruising altitude. Het gaat
dus niet om de luchttemperatuur op Oft
MSL!

Indien deze temperatuur 20°C of meer
afwijkt van de ISA-temperatuur op de
berekende pressure altitude, zal er een
fout verschijnen. Er is dan immers
onvoldoende data beschikbaar.

Desired RPM-setting
[2550, 2500, 2450, 2400,
2300, 2200, 2100, 2000]

Selecteer in de keuzelijst het gewenste
toerental. Indien het gekozen toerental te
hoog is voor de berekende pressure
altitude, zal een fout verschijnen. Zo kan
er bijvoorbeeld op een PA van 2000 ft niet
met een RPM van 2400 gevlogen worden.
Er is dan immers geen data beschikbaar...

Cruise performance

%BHP

Hier wordt het gekozen vermogen
(uitgedrukt in % Brake Horse Power)
getoond dat met de ingegeven instellingen
gehaald wordt.

KIAS [kts]

Hier wordt de berekende IAS getoond die
gehaald wordt met de gekozen RPM-
instelling.

KTAS [kts]

Hier wordt de berekende TAS getoond die
gehaald wordt met de gekozen RPM-
instelling.

De getoonde waarde werd met 2 kts
verminderd omdat de VCG C152-
clubtoestellen geen wielkappen hebben.

Fuel consumption
[US Gal/hr]

Hier wordt het berekende
brandstofverbruik getoond in US Gal/hr.
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Landing afstand bepalen

1 Vooraf

Om de landingafstand te bepalen, klik je op het tabblad “Performance
FORM”

(=) L = -

4

- ! o Fag 1deling lormules Gt Cantral Beedd Adrobat " - =

= ¥ -

Calib 1 P ot ]
PLa: o . aeken
- = =] Opmaak L Jecler
il type Cell
@ BevelligingsNparschuwing  Macro's iijn wtgeschakeld, | Oplies..
b =i S | “Flight log FORM' |86
A 1

£

5 T Take off welght [kg] SELECT PLANE

& A ICAQ alrpart name A | ol

7 K st altitude [i] \ COMPLETE THE FORM
[ E OpH [hPa or mbar] \ 0| |INvaLID oK
a9 = Pressure altitude [f] \ COMPLETE THE FORM COMPLETE THE FORM
10 O 0aT Temperature '] \ a| |TEMPERATURE OK
1 ¥ Bensity attitude [f] \ COMPLETE THE FORM
12 F Wind \

3 Direction [ \ COMPLETE THE FORM
1 Vreln [ COMPLETE THE FORM

coch \ COMPLETE THE FORM
15 Fusnway
16 QFL \ COMPLETE THE FORM
* | itotucoon s . HIRIL & 152 Performance specs . oo-va , ool il e I

Geieed 11T 7T g = 0 i

Het “landing”-deel van dit werkblad haalt zijn data uit het werkblad “C152
Performance specs”. Deze data is dan weer gebaseerd op de tabel “landing
distance” op pagina 5-19 van de manual.

2 Invullen van de diverse gegevens
Landing weight [kg] Hierin verschijnt het gewicht
van het geselecteerde toestel
dat gebruikt wordt om de
berekeningen uit te voeren.
Aangezien de manual alle
berekeningen uitvoert met het
maximum landingsgewicht en
het max. landingsgewicht =
MTOW, zal hier dus het MTOW
van het betrokken toestel
komen te staan.

Hierin komt de naam van het
vliegveld van aankomst. Deze
naam wordt standaard
overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

ICAO airport name

MSL altitude [ft] Hier komt de MSL-hoogte van

het vliegveld in ft in. Deze
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waarde wordt standaard
overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

QNH [hPa or mbar]

Hier komt de heersende airport
QNH in hPa. Deze waarde wordt
standaard overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien daar ingevuld).

Pressure altitude [ft]

Hier wordt de berekende
pressure altitude getoond.

De originele tabel bevat data
voor PA tussen 0 en 8000 ft.
Wanneer de PA kleiner is dan 0
ft , worden de verdere
berekeningen met een PA van 0
ft uitgevoerd. Dit houdt geen
gevaar in en betekent zelfs een
kleine “overschatting” van de
“ground roll” en “total to clear
50ft OBS” waarden.

Wanneer de PA groter of gelijk
is aan 8000 ft zal een fout
verschijnen. Er is dan immers
onvoldoende data beschikbaar.

OAT Temperature [°C]

Geef de OAT van het vliegveld
op in °C. Deze waarde wordt
standaard overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien daar ingevuld).

De originele tabel voorziet
waarden tussen 0°C en +40°C.
Wanneer de ingegeven
temperatuur lager is dan 0°C,
zullen de verdere berekeningen
met een OAT van 0°C
uitgevoerd worden. Dit
betekent geen veiligheidsrisico
en levert zelfs een kleine
“overschatting” van de “ground
roll” en “total to clear 50ft OBS”
waarden op. Wanneer een
temperatuur groter of gelijk aan
40°C ingegeven wordt, zal een
fout verschijnen. Er is dan
immers onvoldoende data
beschikbaar.

Density altitude [ft]

Hier wordt de berekende
density altitude (waarop het
vliegveld zich bevindt) getoond.

Wind

Direction [°]

Geef op vanuit welke richting de
wind komt (0° - 359°). Deze
waarde wordt standaard
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overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

Velocity [kts]

Geef de windsterkte in kts op.

Deze waarde wordt standaard

overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

Runway

Runway

Geef de RWY op (00 — 35) bv.
19.

Opgelet: er kan geen verdere
data berekend worden indien er
meer dan 15 kts zijwind of een
staartwind van meer dan 10 kts
staat.

Standaard wordt de “preferred
RWY” van het betrokken
vliegveld overgenomen uit het
werkblad “Flight log FORM”
(indien de “RWY” daar ingevuld
werd).

type
[Paved, Grass]

Geef het type landingsbaan op.
Afhankelijk van de gekozen
waarde wordt een
correctiefactor toegepast op de
te berekenen “ground roll” &
“total to clear 50 ft OBS”-
waarden:

PAVED = verhard, geen
correctiefactor

GRASS: correctiefactor 45%

LDA [m]

Geef de lengte van de
landingsbaan (Landing Distance
Available) in meter op. Deze
waarde wordt standaard
overgenomen uit het werkblad
“Flight log FORM” (indien daar
ingevuld).

Safety margin for landing distance

Standaard wordt bij de
hieronder berekende uitkomst
van “groud roll” & “total to
clear 50ft OBS”nog eens 50%
bijgeteld. Deze
veiligheidswaarde kan je vrij
aanpassen maar komt voort uit
de veronderstelling dat de
berekende gegevens gebaseerd
zijn op een nieuw vliegtuig
gevlogen in ideale
omstandigheden door de ideale
piloot...

Short field landing (flaps 30°,
power off, maximum braking)
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lift-off IAS speed [kts]

De indicated landing airspeed
bedraagt volgens de manual
54 kts.

ground roll [m]

Hier verschijnt de berekende
afstand voor de ground roll mét
inbegrip van alle
correctiefactoren!

total to clear 50ft OBS [m]

Hier verschijnt de berekende
afstand mét inbegrip van alle
correctiefactoren!
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Weight & balance bepalen

1 Vooraf

Om de weight & balance van de betrokken C152-clubtoestellen te bepalen,

klik je op het tabblad “W&B FORM”.

N I v R

)
Start Invoegen

Pagina-indeling Formules egevens
ABC [} Onderzoeken <A verwijderen (7 Opmefing weergeveniverbergen
535 Synoniemenlijst —J #] Vorige 3 Alle oplerkingen weergeven

"9 25 vertalen eirng % Volgende

ight log W&B Performance C1522 - Microsoft Excel

mmre - = Werkmap beveiligen en delen
= B ¢ @ estaan am bereiken te bewerker
Beveiliging  Werkmap Werkmap .
blad opheffen bevelligen~ delen 2 Wiizigingen bijhouden =

Controleren Beeld Acrobat @ - = :

Taalcontrole Opmerkingen wijzigingen
Q Beveiligingswaarschuwing Macro's zijn uitgeschakeld. QOpties..
| He = Jf= | =Flight log FORM'IL2 I
A B C D E F G | H 4 K L M [
1
. Weight and Balance form
a4 Select C152 aircraft: SELECT AIRPLANE = :
5 Back Fuel quantity| Weight Am Moment
6 [ kel i kg.m]
7 Basic empty weight (includes engine oil and unusable fuel) SELECT AIRPLANE SELECT AIRPLANE SELECT AlRF’LANE‘
g Usable fuel mean armELECT AIRPLANE inch SELECT AIRPLANE SELECT AIRPLANE SELECT AIRPLANE |COMPLETE THE FORM
9 Pilot mean arm 39 inch < ¥ 0,99 0,00
10 Frontpassenger _ mean arm 39 inch < [ 0,99] 0,00
-
3
11 Baggageareal  meanarn 62 inch v 1,63 | |
12 Baggagearea2 _ meanarn 82 inch < [ 213 0,00

13 RAMP WEIGHT AND MOMENT

COMPLETE THE FORM |COMPLETE THE FORM [OMPLETE THE FORM | COMPLETE THE FORM
14 Fuel allowance for engine start, taxi and runup 3,03 2,18  SELECT AIRPLANE|  SELECT AIRPLANE
15 TAKE-OFF WEIGHT AND MOMENT COMPLETE THE FORM |COMPLETE THE FORM [OMPLETE THE FORM | COMPLETE THE FORM
16 Total trip time 0:00 hh:mm 0,00 0,00  SELECT AIRPLANE|  SELECT AIRPLANE |COMPLETE THE FORM
17 LANDING WEIGHT AND MOMENT COMPLETE THE FORM | COMPLETE THE FORM [OMPLETE THE FORM | COMPLETE THE FORM_

18

19
| 850,00 2

20
W 4 v M| Introduction _ amaivimRENEeI: MraNEEn el eeR e  WRE FORM.

C152 Performance specs 00-VCL . 00 0 |

Gereed

L w F ]
e —

Dit werkblad haalt de nodige gegevens uit het datawerkblad van het
gekozen vliegtuig. Afhankelijk van het geselecteerde vliegtuig, komen de
gegevens dus uit de werkbladen “00-VCL”, “O0-BET”, “O0-VCR” of “00-
VCM”. Deze werkbladen bevaten de ingescande W&B-gegevens van het
betrokken vliegtuig en tevens de daarop gebaseerde digtale gegevens.

Opmerking: de aanwezigheid van de ingescande W&B-vliegtuigdata maakt
het mogelijk om snel en eenvoudig te controleren of je nog over de meest

recente gegevens beschikt.

2 Invullen van de diverse gegevens

Select aircraft
[0O-VCL, OO-BET, OO-VCR, O0O-
VCM]

Selecteer hier het gewenste
vliegtuig. Indien je reeds een
vliegtuig koos in het werkblad “Flight
log FORM”, hoef je hier niets meer
te veranderen. De waarde wordt
immers overgenomen uit de flight
log.

Basic empty weight (includes
engine oil and unusable fuel)

Hier hoeft niets ingevuld te worden,
het standaard leeggewicht komt uit
het weegrapport van het gekozen
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vliegtuig.

Usable fuel

Geef op hoeveel liter brandstof je
aan boord hebt. Vlieg je met OO-VCL
of OO-BET, dan kan je maximaal
141,9 | aan boord nemen (long range
tanks). Vlieg je met OO-VCR of OO-
VCM, dan kan je maximaal 92,7 | aan
boord nemen (normal range tanks).
Indien je reeds een waarde ingaf in
de cel “Fuel tank” op het werkblad
“Flight log FORM”, dan wordt deze
waarde overgenomen.

Indien de waarde te groot is voor de
betrokken brandstoftank, krijg je een
foutmelding in de validity checker.

Pilot

Geef het gewicht van de piloot op in
kg. Via de grijze schuifregelaar kan je
de stoelpositie meer naar voor of
meer naar achteren plaatsen. Dit zal
een effect hebben op de arm.
Standaard staat deze ingesteld op 39
inch. Je kan de waarde van de arm
ook ingeven in de daartoe bestemde
cel (naast: “mean arm”). De
mogelijke waarden liggen tussen 33
en 41 inch.

Front passenger

Geef het gewicht van de voorste
passagier op in kg. Via de grijze
schuifregelaar kan je de stoelpositie
meer naar voor of meer naar
achteren plaatsen. Dit zal een effect
hebben op de arm. Standaard staat
deze ingesteld op 39 inch. Je kan de
waarde van de arm ook ingeven in
de daartoe bestemde cel (naast:
“mean arm”). De mogelijke waarden
liggen tussen 33 en 41 inch.

Baggage area 1

Geef het gewicht van de bagage in
area 1 op. De totale last in het
volledige bagagecompartiment (area
1 en 2) mag niet groter zijn dan
54,4kg.

Via de grijze schuifregelaar kan je de
bagage meer naar voor of meer naar
achteren plaatsen. Dit zal een effect
hebben op de arm. Standaard staat
deze ingesteld op 64 inch. Je kan de
waarde van de arm ook ingeven in
de daartoe bestemde cel (naast:
“mean arm”). De mogelijke waarden
liggen tussen 50 en 76 inch.

Baggage area 2

Geef het gewicht van de bagage in
area 2 op. Er kan maximaal 18,1kg
bagage geladen worden in area 2. De
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totale last in het volledige
bagagecompartiment (area 1 en 2)
mag niet groter zijn dan 54,4kg.

Via de grijze schuifregelaar kan je de
bagage meer naar voor of meer naar
achteren plaatsen. Dit zal een effect
hebben op de arm. Standaard staat
deze ingesteld op 84 inch. Je kan de
waarde van de arm ook ingeven in
de daartoe bestemde cel (naast:
“mean arm”). De mogelijke waarden
liggen tussen 76 en 94 inch.

RAMP WEIGHT AND MOMENT

Nu alle gewichten ingegeven zijn,
wordt het totaal gewicht vergeleken
met het maximum gewicht van het
gekozen vliegtuig.

In de grafiek vind je het berekende
“ramp weight”-resultaat terug. Dit
resultaat moet zich binnen de
omhullende grafiek bevinden
(aangeduid door een rode lijn).
Indien het maximum gewicht
overschreden wordt, verschijnt een
foutmelding in de validity checker en
merk je grafisch dat het berekende
punt buiten de rode omhullende ligt.

Fuel allowance for engine start,
taxi and runup

Vul in hoeveel liter brandstof je zult
verbruiken tijdens het starten van de
motor, het taxién en de runup. De
manual stelt voor om daarvoor

0,8 US Gal (= 3I) uit te trekken. Je
kan deze waarde echter makkelijk
zelf aanpassen indien nodig.
Wanneer je deze waarde wijzigt,
heeft dit ook gevolgen voor de cellen
“Fuel trip”, “Remaining”, “+ 45 min
spare” en “Autonomy” op het
werkblad “Flight log FORM”.

TAKE-OFF WEIGHT AND MOMENT

In de grafiek vind je het berekende
“take-off weight”-resultaat terug. Dit
resultaat moet zich binnen de
omhullende grafiek bevinden
(aangeduid door een rode lijn).
Indien het MTOW overschreden
wordt, merk je grafisch dat het
berekende punt buiten de rode
omhullende ligt.

Total trip time

Geef op hoe lang de vliegtrip zal
duren. De notatie dient in volgende
vorm te gebeuren hh:mm (bv. 02:23
of 1:00). Standaard wordt de tijd in
de cel “TOTAL TIME” van het
werkblad “flight log FORM”
overgenomen.
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De omzetting van tijd naar de
hoeveelheid brandstof gebeurt adh
van het brandstofverbruik zoals
ingegeven in de cel “Consumption”
van het werkblad “Flight log FORM.
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